DreamTrack 2016

Valkommen till Dromjarnvagen 2016

Synopsis
Tiden gar fort, sarskilt i HO. Avregleringen av drémijarnvagen startade darfor langt tidigare
och den var mer langtgaende an i skala |:1. Man nojde sig inte med ett Banverk och fler

operatorer; man privatiserade dven bandelarna. Detta fick ocksa konsekvenser for banstan-
darden.

De nya s.k. modulagarna byggde banor efter egna huvuden. Vissa modulagare satsade stort
pa elektroniska signalsystem och vaxelstyrning medan andra beholl de mekaniska. Lyckligtvis
var man Overens som sparvidden och elférsorjningen. Sa trafiken kunde fortsitta rulla.

Nar avregleringen borjade ar osakert. Men helt klart ar att mycket av det rullande materialet
fran 60-talet och framat kom till anvandning, inte helt séllan i nya klader hos en ny optimistisk
tagoperator. Nagra som t.ex. TAGAB hsll sig igang, andra kursade. Men §] stod starkt dven
om man blivit av med godset till Green Cargo, lat vara bada dgs av staten.
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Nar vi dyker in i handlingen den | april (ar okant) ar laget detta att S fortfarande dominerar
persontrafiken. Man har dessutom just vunnit avtal med lanstrafiken om regional tagtrafik,
men nya tag ar inte levererade dannu, sa man kor med de elmotorvagnar som man rakar ha.
Vid den har tidpunkten ar trafiken ganska blygsam med dagens matt.

Pa godssidan har Green Cargo fatt konkurrens av flera privata operatorer. Pa dromjiarnvagen
ar det TAGAB & Co som tagit upp konkurrensen, primirt pa de icke-elektrifierade ban-
delarna. Tyngdpunkten ligger pa gods for sagverk, trd och massaindustri. Trafiken gar bland
annat for omlastning till/fran lastbat vid hamnen i Loudden.

Trots den splittrade dgarbilden anlitas Banverket for visst akut sparunderhall.
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Pa grund av bristen pa lokforare finns det gott om jobb. Det ar vanligt att lokforarna extra-
knacker hos konkurrenten. Sa arbetsdagen kan borja med att kora regionaltag at S) for att
sluta med att kora timmer 4t TAGAB. De extra inkomsterna spenderas pa modelljarnvag.
Tagnostalgin har sina entusiaster i Musei Tags Vanner (ett konstigt namn) som far disponera
ett spar pa bangarden och kor utflyktstag med nagot av deras fina anglok och ett blandat
tagsatt av person- och godsvagnar. Utflykterna kors till Navhyttan, en av de fa stationer med
vandskiva dar angloket kan vandas infor aterfarden.

Vilkommen till en avreglerad men ocksa avspand helg i Huskvarna.
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Banan

Huvudlinjen ar den elektrifierade (bld) strickan Navhyttan — Sydpolen som binder ihop de
Ostra/nordodstra delarna med de vistra/sodra. Dubbelspar Vagnsta — Charlottendahl, och
det behovs for trafiken ar tidvis intensiv.

En viktig sidolinje gar Charlottendahl — Bangarden med anslutningar mot norr/nordvist.
Banan ar enkelsparig och elektrifierad Charlottendahl — Oredal.

Icke-elektrifierade strackor (orange) som endast kan trafikeras med diesellok eller anglok ar
Oredal - Bangarden, Vagnsta — Bogdsund samt Gretlanda industriomrade.

NORDOST

Navhyttan

TAGAB
godsbangard

Bogosund Loudden Gretlanda

Charlottendahl

Green Cargo

godsbangard S3gsten

Sydpolen Bangarden

NORDVAST

Green Cargo har sin primira rangerbangird i Charlottendahl, TAGAB har sin i Oredal.

| Loudden finns en (fiktiv) hamn for utskeppning av timmer.
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Trafikering

Godset dominerar. Den tidtabellslagda tiden fordelar sig pa ca 40 % persontrafik och 60 %
godstrafik. Till detta kommer tid for vagnuttagningar, rangering och vaxling, vilka ocksa
handlar om gods.

SJ

Snalltagen trafikerar de storre stationerna (gron ram). Lanstrafikens regiontag som S kor pa
entreprenad trafikerar dven mellanstora stationer(bla ram). Nagra mindre stationer (gul ram)
trafikeras av S} med enstaka turer med motorvagnstdg. Rena godstagsstationer (svart ram)
har ingen persontrafik.

Green Cargo

Kor allt gods mellan alla stationer utom Oredal, Kruttrask, Bjasta, MJB och bortom. Green
Cargo skoter aven om vaxling och rangering i Vagnsta och Charlottendahl samt vagnuttag-
ningar till godskunderna i Gretlanda industriomrade samt Morkne, Loudden och Bogosund.

| godstagen samt rangering och vaxling anvander dven TGO] lok.

TAGAB & Co

Kor allt gods till/fran Oredal, Kruttrisk, Gemjan, MJB och bortom. Man hamtar och lamnar
gods till/fran dessa stationer vid Navhyttan, Vagnsta och Charlottendahl. Till/fran dvriga
trafikplatser maste godset ga via Navhyttan, Vagnsta eller Charlottendahl med annan opera-
tor (las Green Cargo).

Kor timmertag fran Sagsten till Loudden hamn och tar med tomvagnar pa returen.

Kor i samarbete med CargoNet, IBAB, IGAB m.fl. Lokflottan ar darfor en blandning av olika
privatoperatorers lok.

Frakter

Varje deltagare rekommenderas att ta med ca. 5 godsvagnar med tillhorande vagnskort.
Fraktsedlar kan avse frakt:

e mellan stationer pa dromjarnvigen,

e fran/till en station pa dromjarnvagen till/fran en annan svensk verklig eller pahittad
station.

e Mellan tva svenska verkliga eller pahittade stationer som inte finns pa dromjarnvagen.

For frakter till/fran stationer som inte ar med pa dromjarnvagen maste namnet ha den bak-
grundsfarg som hor till landsandan.

Med hjalp av listan pa godskunder och banskissen kan man forbereda fraktsedlar. Dessa
kommer att finnas tillgangliga hos trafikchefen.

Behov av rullande material

Behov per operator. Far vi in fler bidrag 4n som behdvs, sa kan vi variera oss lite och byta ut
lok eller tagsatt mellan trafikdagarna, sa att sa manga som mojligt kan fa ha sina fordon i
trafik. De foreslagna litterorna ar inte ett krav, kom garna med kompletterande forslag.

Byte av lok eller vagnar skall avtalas med trafikansvarig innan det gors. Det ar lite
administration forknippat med att byta lok eller motorvagnstag, for korhantagen behdver
programmeras om, sa darfor gor vi detta endast infor ny dag, men inte mellan varje
trafikspel.
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SJ

2 st. snilltdg bestaende av typ D, Da, F, Ra, Rc + fem vagnar. Det skall finnas |:a och 2:a
klass. Café eller restaurang kan inga i summan fem vagnar. Epok 60-90-tal.

| st. sovvagn eller liggvagn, epok 60-90 tal.

4 st. elmotorvagnstig for regionaltrafiken, typ X5, X7, X9, X10-14. Aven X16/17 multipel
eller med mandvervagn (endast motorvagn ar for lite kapacitet). Tva av tagsitten utgor
reserv och stills upp pa dndstationerna for att sitts in t.ex. vid forsening.

| st. dieselmotorvagn, typ Y1, Y6/7/8 med eventuellt slap/multipelkopplad vagn. Strackan
Oredal — MJB maste trafikeras med enkelvagn pa grund av korta perronger.

Green Cargo
4 st. ellok for linjetrafiken med expressgods och lokalgods, typ Ma, Mg, Rc, Rd, Re. Loken

kan vara i §), GC eller TGOJ-utforande.

2 st. vaxellok i Charlottendahl, typ Gravita, Di3, Ha, Hg, Ub, Ue, T21, T43, T44, Td, TMZ,
Z65/66/67. Vi antar att bangarden och lastomradena ar elektrifierade.

| st. vaxellok el i Vagnsta, typ Ha, Hg, Ub, Ue

2 st. vaxellok diesel i Vagnsta, ett for Gretlanda och ett for Loudden, typ Gravita, Di3, T21,
T43, T44, Td, TMZ, Z65/66/67.

| st. vaxellok i Bjasta, typ Ha, Hg, Ub, Ue.
| st. vaxellok i Bilbo, typ Gravita, Di3, Ha, Hg, Ub, Ue, T21, T43, T44, Td, TMZ, Z65/66/67.
Vi antar att bangarden och lastomradena ar elektrifierade.

TAGAB & Co

4 st. diesellok for linjetrafiken med expressgods och lokalgods. Dessa kan vara TAGAB eller
annan privat operatdr som samarbetar med TAGAB.

| st. ellok for linjetrafiken med expressgods, typ EL16, Rc.
0 st. vaxellok, vaxlingen skots av linjeloken i Oredal.

2 st. tagsatt med vardera sex timmervagnar, det ena tagsattet lastat med timmer. OBS!
Lasten maste vara latt urtagbar och isattningsbar. Ej vagnskort.

6 st. dppna godsvagnar med last av sagade triprodukter inkl. vagnskort.

Banverket
| st. diesellok for banarbete, typ Mak, T43/DLL, Tb, Tc.

6 st. grusvagnar i Banverkets utforande.

Musei Tags Vanner

2 st. anglok av storre svensk modell. Det gar at tva lok for det ar lokbyte i Navhyttans
lokstall varje trafikdag.

3 st. personvagnar, minst en |:kl.
| st. café- eller restaurangvagn.

| st. resgodsvagn.

2 st. godsvagnar.

Samtliga vagnar ovan skall vara historiska vagnar fran senast 40-talet.
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Bemanning
Sammanfattning:

e TKL: 7-8 personer.
e Vixellok/rangering: 5 personer.
e Lokforare: minst || personer, men |3 ar optimalt.

Totalt 21-25 personer.

Stations- och vaxlingspersonal

Navhyttan: Inledningsvis bemannad med TKL da trafiken ar intensiv och lok skall kéras in
till och ut fran lokstallet. Kan dras in om det visar sig att det inte behovs. | sa fall skoter
lokforare tagklarering med Bjasta i samband med avgang och ankomst.

Bjasta: bemannad med TKL som adven kan skota vixling om sa behdvs.

Vagnsta: bemannad med TKL samt tva vixelloksférare (som disponerar tre vixellok) som
skoter rangering samt vagnuttagningar till Gretlanda industriomrade respektive Bogosunds-
linjen.

Loudden: obemannad. Utvixling av gods sker dels med vagnuttagning med vaxellok fran
Vagnsta, men aven reguljar godstrafik. Lokforare skoter tagklarering med Vagnsta.

Bog6sund: obemannad. Utvixling av gods sker dels med vagnuttagning med vaxellok fran
Vagnsta. Lokforare av persontag skoter tagklarering med Vagnsta.

Gretlanda industriomrade: obemannad. Utvaxling av gods sker med vagnuttagning med
vixellok fran Vagnsta.

Charlottendahl: bemannad med TKL samt tva vixelloksforare som skoter rangering samt
vagnslaster till/fran godsbangarden.

Sagsten: bemannad med TKL. Skoter aven vagnuttagning till Grusgropen samt Timmer-
terminalen.

Bilbo: bemannad med TKL samt en vaxelloksforare.

Sydpolen: obemannad. Lokforare skoter tagklarering med Bilbo.

Oredal: bemannad med TKL. Vixling skots av TAGAB:s personal.

Kruttrask: obemannad.

Gemjan: bemannad med TKL som aven skoter vaxling samt tagklarering i Kruttrask.

Bangarden: obemannad. Lokforare skoter tagklarering med Gemjan.

Lokforare

Tidtabellen kraver att minst | | lokférare finns tillgangliga, men da ar tiden knapp mellan de
olika uppdragen. |3 lokforare ger rimliga med inte allt for langa vantetider mellan uppdragen.
Med fler forare blir det farre uppdrag per forare och langre kaffepauser.



